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Van Zuilen is een bekende naam op vlieg-
veld Midden-Zeeland, maar de nieuwe voorzit-
ter is mogelijk nog bekender: de Belg Guy
Valvekens. Zijn naam is onlosmakelijk verbon-
den aan de oldtimer fly-ins op Schaffen-Diest.
Overigens tellen niet alle landen evenveel
leden. Zo is er in Zuid-Afrika voorlopig maar
een. De oorzaken daarvoor zijn divers en zijn
soms simpel te verklaren omdat er niet meer
Fournier-vliegtuigen in een land aanwezig zijn.
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Van Parijs naar EBDT

Er waren op Schaffen deelnemers aanwezig
met de volgende Fournier-typen: RF-3, RF-4D,
RF-5B's, RF-9, RF-10 (AMT-200) en RF-47's.
In verband met de installatie van de nieuwe
Benelux-voorzitter kwam de internationale
président van de CFl, Michel Leblanc, met zijn
echtgenote in hun Fournier RF-9 side-by-side
toestel naar een zonovergoten Schaffen-Diest
(EBDT). De tocht vanaf hun thuisbasis Chave-

De kap van de RF-9 biedt een perfect zicht
rondom.

Michel Leblanc, Armand Bussé, Rob van Zuilen
en Guy Valvekens bij een RF-5B.

nay bij Parijs naar EBDT kostte hen 2:15 u. Het
echtpaar werd vergezeld door Vincent Péche
die eveneens met een Fournier vliegt, zij het
op een RF-3 eenzitter.

Leblanc: “Onze gezamenlijk terugreis zal
naar verwachting wel wat langer duren vanwe-
ge een naderende depressie met tegenwind
en regen. |k verwacht zeker drie uur. Ja, het
wordt onderweg wel wat vochtig”

Niet iedereen kwam vliegend naar het



irmand Bussé vliegt met deze opvallende RF-5B.

effen. De mannen van de Zeeuwse RF-5B -
'H-945 kwamen zonder toestel, want dat
tond met olieproblemen in de hangar. Flip
Vubben: “Reden om te komen was deels om
1 contact te komen met collega-RF-5-piloten
n te overleggen over onze Sauer-motor, want
lie heeft last van twee olielekkages!”

sedigitaliseerde tekeningen

F-piloot en eigenaar Michel Tondeur kwam in
ijn Fournier RF-47 - F-PNDF van Grimbergen
nabij Zaventem). Van dit model waren zelfs
wee exemplaren op Schaffen aanwezig. Bin-
ien in een RF-47 is voldoende ruimte voor
ersonen met een normaal postuur en het
icht rondom is goed, want de kap heeft geen
nidden- of zijstijlen. In tegenstelling tot de
neeste RF-ontwerpen is de RF-47 voorzien
an korte vleugels en bovendien ingedeeld in

de LSA-klasse (Light Sports Aircraft). Net als
zijn voorgangers is de RF-47 deels van hout
gebouwd.

Bij latere modellen, zoals de van een
T-staart voorziene RF-10 en de in Brazilié ge-
bouwde AMT-200 Super Ximango, deden
kunststoffen hun intrede. De puristen van de
CFl-club zweren natuurlijk bij hout, maar één
ding bindt hen; de liefde voor hun Fourniers
en de gedachte achter de concepten.

Ontwerper René Fournier is voor hen al
bij leven legendarisch. Het is interessant te we-
ten dat veel van Fourniers met Oost-Indische
inkt of met potlood gemaakte bouwtekenin-
gen vorig jaar zijn gedigitaliseerd en te bestel-
len zijn door CFl-leden. De internationale club
heeft trouwens een Franstalig clubblad, ‘Fly For
Fun' en de bejaarde Fournier vult er zelf een
paginavullende rubriek in.

Valter Simonson rolt met zijn RF-5B de heuvelachtige taxibaan af.

De Noord-Brabantse Sperber PH-912.

Eerst een Sperber

Veel piloten hebben ooit met een (Sportavia)
RF-5B Sperber gevlogen en dit type valt op
doordat het handmatig opvouwbare vleugels

Links een RF-3 eenzitter met op de voorgrond een
tweezits RF-9.

PILOOT EN VLIEGTUIG AUGUSTUS 2010 21



= DOOR: RENE L. UJTHOVEN

=T s

i

-

1 noen
- ﬂuwg;%g%

22 PILOOT EN VLIEGTUIG AUGUSTUS 2010

De meeste ontwerpen van Fournier zijn ta
draggers. De RF-47 (links) is een uitzonde

heeft. Flip Wubben: "Dat scheelt hangarruimte
en omdat die per lengte en spanwijdte wordt
berekend, scheelt het dus aardig wat stalling-

geld”

Een enkele Sperber-piloot dekte de grote
tandem-cockpitkap netjes af omdat het binnen
heet kan worden, maar een collega Sperber-
piloot maakte zich er veel minder druk om:
"Ze zijn er voor gemaakt en straks gaat de kap
toch weer open”” Weer een ander kocht een
complete overtrek, speciaal voor de meer
langdurige stalling. Het voordeel is evident,
maar het kost telkens een kwartier om het
toestel in en uit te pakken. Goedkoop zijn die
dingen trouwens niet, zeker niet als fluweel
aan de binnenzijde is aangebracht. De kosten
voor onderhoud en checks baren enkele pilo-
ten enige zorgen, want uitbesteden kan soms
een prijzige affaire blijken.

Een deel van de deelnemers op Schaffen-Diest bij een RF-3.

Samen!

Guy Valvekens is sinds 29 mei 2010 de n
we voorzitter van de CFl-Benelux tak en w
daarbij geassisteerd door Armand Bussé.
bezit een RF-3, maar die moet eerst nog ¢
restaureerd en opnieuw gekeurd worden.
voor zijn installatie werd formeel aandacht
steed aan scheidend voorzitter Rob van Zt
De leden zaten daarbij op het zonovergot
terras van de Aeroclub Diest en lieten zich
drankje en hapje goed smaken. Na de lun
en de toespraken was het tijd voor de gro
foto’s van de leden met hun vliegmaatjes
echtgenotes, gevolgd door een air-to-air fc
sessie met enkele van hen. De CFl-Benelt
leden vlogen vervolgens huiswaarts met e
bezielende opdracht van Guy: "Wat vaker |
nu afspreken om gezamenlijk naar een be
paald vliegveld te vliegen!” &1



