LARNET DE VOL

o e
e

DE VOLER EN GROUPE A I'ETRANGER

Lexpérience est riche, tant pour P'intérét des pays et des gens visités, que
pour le jeu de relations humaines a l'intérieur du groupe ainsi rassemblé
pendant quelques jours par une opportunité de destination commune.

e CFL cu Club Fournier Tn-

ternational, organise depos

vingt ans des voyages an

long cours a Uintention de
ses membres pilotes des maolopla-
neurs créds par Rend Fournder, Ces
virees dedix a guinze jours lewr onl
e e voler par exemple dans
I"Adlas, au Cap Novd, en Toarguie ou
biew aux frontieres de ln Russie, Le
bl de cel article [son autenr est le
president du CF1 - NDLR| est
dencourager les pilotes VER & se
Lrneer dbans cetie facon intéressan-
te de valer ensemble of ao Join.

Comment se décide

la future virée au CFl ?
Un membre du elub fait une pro-
position de deslination par inlérat

pour un licu pricis, ou parce qu'il
dispose d'une relation dans un
pays lointain, Marfols, cetle relation
pourta nous aider localement sur

lee plan logistigque, mais ce n'est pas

une condition iJn]JF:rHHve. r\p]’és
avoir defind sa virée, notre orga-
nigalenr lance sa proposition sur
Incernet a Pintention des membres
du CFE des pays européens pour
recucillin des adhésions au projet,
Sila roule prévoe conduit @ tra-
verser des pavs ol aviation légére
n'esl pas encore res répandue, il
contacte leurs directions de 1 Avia-
tion civile carelles émettent sou-
venl de bons conseils du sivle
s i vulre sivnle dang welie cafrila
b santacter done Daird-cled wntel de
wirdre fraard, Vows seres drén fivache de fa

wille el vori Woaeres frodabiement et
de faxes @ fugper »

La plupart des pays satellites de
Iex-Union sovigligue recherchent
Ponverture sur IBurope et au
cours des dix derniéres années,
nous avons constaté leur volomle
continue d*alléger les contraintes
pour le ¥FR. En Pologne, par
wxemple, les régles sont devenues
aussi sonples que chez nous, alors
qu'an lendemain de "ouverture a
Phuest, le VIR que nous prati-
quedss il Sail quasiment impns-
sible. Enfin, note organisateur
cherchera a informer de notre
passage tous les pilotes de RE
des pays & traverser, Clest facile
car les lisles des avions immatei-
culés dans chagque pays sonl sou-

vent disponibles sur les siles des
directions de PAviation civile,
avec les coordonnees des exploi-
tants. Méme s les piloles de B
sont peu nombreny dans cerlaing
pavs, la fratermisalion est immeé-
diate el ils se transforment géné
ralement en chefs dCescales en-
thousiastes, Ambiance assurée |

De quelle facon

vole t-on en groupe ?
LIne colidrence de vitesse entre los
machines doit étre recherches,
Pas de probléme, avee les maolo-
planeurs Fournier, ils volent tous
entre 160 et 180 kil En fonetdon
des payvs @ raverser, Msutonomic
en carburant peut élre un critére
pour siuscrive ou nen & une virée.
Ln effel, c'est Pappareil qui o la
[us petite autonamie, celui gui es)
L plus @ eoierd en fatie =, qui déter
mine les escales de ravitaillement
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. &nale_du CFl & Priviedza, on Staviguie.

* En patrouiile aves le RF-10 Ximango de Serge Vilcoog, de Cannes,

ponr le proupe. Certains aéro-
dromes ne sonl pas encore Lees
bien desservis en Avas, O se deé-
brouille en laizant liveer de es-
SERCE AU qui convient aux o
tewrs Volkswagen de nos BE. Les
beaux jours de debuls de Paviation
sonl lonjours 13

Awdeld d'une quinzaine de ma-
chines, nous avons Mhabitode de
comstibuer deux sous-groupes, Ce
Mt le cas pour le vol dans les Pavs
baltes el en Suide of neus avions
vingt-ging appareils. Le ou les
denx leaders de groupe fonl la
radio poor lear Erinapne el -:l-:'*.pns.'ent
le plan de val de étape du jour,
CGénéralement, nous sommes an-
torises & lare un plan de wval
unigue pour Mensemble,

En route, les echanges radio entre
lee leaeder ot les organismes au sol
se font en anglais, el le leader a
pour devair de tradeive les infor-

mations recueillies en francais
ainsi que dans tontes les langues
des pilotes volanl dans son gron-
e U répitte denx fois toule nou-

velle frequence sur laquelle Jo
groupe eslinvitea passes. Pendant
cee temps, chague pilote reste muel
mais demeure & 'écoute pour
suivee les [réquences. Celle ra-
duction est impérative car le CF]
embargque dans ses virées des pi-
totes de BE issus des différens
pavs europeéens, Meme s ces @
pélitions ¢l lraduclions ne sont pay
réplementaires, les conlrilears
nous laissent procéder sans aucu
ne rélicence car ils comprennent
wés vite qu'elles contribuent 4 la
du trafice Au passage,
pilates du CFL qui ne
sont pag tres i Faise aveo la langue
de Shakespeare, reconnaissent
que ce mulisme imposé el ces
traductions ont de bons colés |

SECUTike
corlains

(B piu.ﬂ, le CF & est choisi une fré-
quence de liajzon connue de ious
sos membres, Elle permet de
contacter les aunlres appareils du
grompe pour échanger des infos en
vol ou pour s'émerveiller sar les
paysages traversés. On a parfoia la
surprise d8lre cconles el appelés
par des pilotes en Hgoe logés an F1-
50 dont on senl quiils seraiend
bien heoreux d'eoe parmi nous,
plutin gu'an houkat la-haut !

Un geul transpondenr pour ol le
groupe, Les contrdlenrs affectent un
code au leader car ils o0l pas envie
e pérer vingt codes transpondenrs
sur lewr éeran pone un mdane plan de
vaal. [s Tont confiance au leader pour
que la formation soit ln plus mras-
see el la plos localiseée possible, dlon
limportance de voler & des vilesses
assen hommogimes:

Cecidit, le groupe ne vole pas en
fermiation serrée, loin e faul. Ce

: S o

e e e e o
S e

e =

o
= e
Emmm s e

i
S

ke e

o e
G f

G
:lu. o

s
£

Sl

ifa |-|'.|.<-| 1

* La fF-3 du banjarin du GF1, Viscend Nuavolinl, de Mevers. né det ans,

serail épuisant el cela dérespon
Le CI1 a
Lol

subiliserai les pilotes.
posé le principe quii
ment, chagque pilale est lotake
menl antonome ot responsable de
L conduite de son vol, Prialable
ment a clague élape, le leader fail
un briefing, Les participants no
tend dans lenrs GPS et sur leurs
cartes les points de report de Ja na-
vigation prévue, les fréquences
conmnnes ot les éléments de méréo,
En cas de défaillance duo leader,
comme cela vienl d'arriver en
Bulgarie cel éré, la navigation du
groupea pu se poursuivre confor-
meément aw plan de vol peéva,
grice i la désignation imprompine
d'un leader alternatil en val,

PPar pEplirienee, on constate que
sur un vol de trois heures, un
ecart de vitesse de 15 a 20 kb
eulre appareils géniére une diffe-
rence d'une quinzaine de minutes
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+ Le fiF-5 de Mikie: Milar, Prasident du CFI Angleterrs.
* La RF-4 de Jean Peul Dalegre, d'Ussel.

eatre les premivers el les derniors
arrives i destination, Cette dillé-
rence lavorise i mise en Alé des
appareils ponr la préparation de
Farrivée ainsi que M&lalenent ré-
gulicr des allerrissages, Au
Maroc, & Tétonan, un contralem
impressionné par le nombre
davions o laive atterriv, @lail dae-
venu soudainement muet,., Le
leader a fuil poser le groupe sans
prabléme, comume il Paarait [ail
sur n'importe quel lerrain non
contralt, Le contrdlear rassurt a
éte reconnadssant et il a ollert la
tasse e thad L menthe ponr Lons

en signe de bienvenue !

Une expérience

a utiliser

Le vol en groupe permet d'aller
plus foin dans Pexperience do
VIR, Bans nécessiter de capaci-
les supericures i celles de loul pi-

lerbes formd sous nos laliludes, il
apporte de grandes salislactions
A cens qui osent se lancer, Com-
e par tles virdes i cineg ou
six machines dans les pays cu-
ropéens, cesl rés facile, 11 sul-
fic de rowver un premier orga
nisatenr, Pourgued pas vous ¥
Bien entendi, les queslions éco-
nednigques e sont pas nepli-
geables. Migux vanr mener ces vi-
rees aveo des appareils pea gour
mands el emporter S faid Bl
wved g0 lors des eseales, Sar oe
plan, la devise du CFT st fy for
Fies, @ laguelle nolre prisident
d'honnewr, Bend Fonrnier, a ajon
VLt s o oy v De
Woild le programme des virdes du
CFL 1 est vivement conseills 4
o ey pilotes VIR de le copier.
Bons vols ob rendeevous el
prochain, la-bas avec vorre grou-
pey o Panire boul de 'Foarope | @

-» Quels avantages a voler en groupe,
el que faut-il pour réussir ?
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Des amitiés fortes || nait une amitié durshle entre les participants

dans ces moments foria Oe n'est pas banal d'aller en VERa 4 000 km

de char apl, méme 2 c'ast facile dans ce cadre-la, Linstauration d'une

farta complicité entre les participants est bien réelle et toutes ces avan-

fures partagéss apparant une connaissance mutuelie entra Bs Squipages,

Lars de chagque val, on constate gue les divergences de vision qui existent

entre nog membres, comma Sans toul grocpe human, s'@vanouvizsent

prandant e val, Bien 20 el hedreusoment, on les @iouve e soir 3 'escale

aulour du bar, Cela aréée une complicié gui crail au il des virdes

el point gu'an waillant la fréguance da laison en vol il est facile

iz cheviner & la racio ae ouisa vib dans tel oo tel appareil du groope.

heme las siences parent, partais, ..

Solidarité et respect | Par construction, chacun est pleinement respon:

sabie do son val. || est arivd quiun paricigant ne souhaite pas se lance

dang une raverade proposda par la lsader car alle o paraissail potenticlio-

mant nsguas. Compranant qua co mangue de confianas otail s 8 une

irsuffisance d'esponence personnelle, lo laader 8 organisa un détour poor

rendre & travarsae acoeptable pour Mansambie du groupe. La solidartes

Joue dgalamient au plan fechnique et mécanigue. Lhistoire du CFH ourmmille

cd'anecdotes de dépannages realisas graca  l'outillage et aux peces

réparties dans les différents apparailz, Par princigs, en cas de dificaite

an vol surun appanal sauf indication contraire du gilete, tout le grougpe

change san plan et attert avers Féguipage qui va avoir basoin d'aide,

Absence de compétition | Contrairement 4 bien des situations de la vie

courante, aucun parlicigant n'a besein de montier one superiorite en guo:

que g soil 4 ses colléquas. Lo bot est d'arriver dans les mailleuras

conditicns 4 une destination qui a &hé proposss of acceptéa, o'ast toul,

Et surtout, pas d’arrogance 2« [l n'y a pas de bons pilgtes, i n'y & qua

e ey pilates «, taut le monda connaif e dicton, On peut e compléter en

affirmant que les vieus pilates ne senl pas arfogants. Les pilales de RF nou-

vERLE venus dans 1e club pergaivent et apgrécient tras vite cot dtat d'espit,
Michel Leblane - Président du CFl - michelleblanci@wanadoofr
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